ООО НЦТМП

УТВЕРЖДАЮ

[image: image28.jpg]


Генеральный директор



ООО НЦТМП

[image: image29.jpg]


______________________С.Н. Постнов

            "16" апреля  2018 г.
ОТЧЕТ О НАУЧНО-ИССЛЕДОВАТЕЛЬСКОЙ РАБОТЕ

по теме:

«Комплексная схема организации дорожного движения на территории Колпнянского муниципального района Орловской области»
Этап 3 (Заключительный)
Рязань 2018

СПИСОК ОСНОВНЫХ ИСПОЛНИТЕЛЕЙ
по НИР «Комплексная схема организации дорожного движения на территории Колпнянского муниципального района Орловской области»
Организация-Исполнитель: Общество с ограниченной ответственностью «Научный центр транспортного моделирования и планирования» 


	Руководитель темы:
	
	
	

	
	
	16    апреля    2018г.
	   Постнов С. Н.

	Исполнители темы:
	
	
	

	
	
	16    апреля    2018г.
	   Постнов А. С. 



	
	
	16    апреля    2018г.
	   Лежепеков А. Е. 




Реферат


Отчет 85 с., 1 ч., 26 рис., 3 табл. 


управление транспортом, транспортное моделирование, инфраструктура транспорта, транспортное планирование, оптимизированные транспортные системы, комплексная схема организации дорожного движения

В отчете представлены результаты исследований, выполненных по муниципальному контракту №0354300068018000012-0065146-02 на выполнение работ по разработке комплексной схемы организации дорожного движения на территории Колпнянского муниципального района Орловской области.

Объектом исследования является транспортный комплекс Колпнянского муниципального района Орловской области, включая дорожную сеть (вне зависимости от типа собственности) и объекты транспортной инфраструктуры.  

Цель проекта - разработка Программы мероприятий, направленной на повышение безопасности и эффективности организации дорожного движения (ОДД) на территории Колпнянского муниципального района Орловской области.

Задачи проекта:

-
упорядочение и улучшение условий дорожного движения транспортных средств и пешеходов;

-
повышение пропускной способности дорог и эффективности их использования;

-
снижение экономических потерь при осуществлении дорожного движения транспортных средств и пешеходов;

-
снижение негативного воздействия от автомобильного транспорта на окружающую среду.

При обследовании транспортных и пассажиропотоков на УДС муниципального образования был сделан вывод о том, что транспортная система района в утренний час пик в основном функционирует за счет легкового индивидуального транспорта, при этом практически не наблюдается серьезных затруднений для перемещения как ИТ (заторов и задержек транспорта), так и пассажиров ОТ (переполненность ТС ОТ и задержки в сети). Основные потоки легкового транспорта в этот период направлены в сторону промышленных зон к местам приложения труда, и в сторону центральных районов селитебной части административного центра района.

По данным обследования доля пассажиропотока ОТ в общем количестве перевезенных жителей по наиболее загруженным участкам сети в утренний час пик составляет менее 10%. Таким образом, на момент обследования ОТ оказывал минимальное влияние на транспортную обстановку. Одной из причин этого, может быть небольшой масштаб территории административного центра района, где сконцентрированы основные транспортные потоки.
На входах и выходах в УДС муниципального образования зафиксированы минимальные интенсивности движения транзитного автомобильного транспорта. Это объясняется, как удаленностью территории муниципального образования от соседних городов и населенных пунктов, так и наличием альтернативных маршрутов проезда транзитного транспорта. Это благоприятный фактор для устойчивости транспортной системы района.

В процессе НИР создана функциональная, верифицированная транспортная макромодель МО Колпнянского района Орловской области.

Коэффициент корреляции для интенсивностей ИТ модели в утренний пиковый час составил 0,975. Достигнутые показатели калибровки модели ИТ позволяют использовать ее для расчетов текущей и прогнозных транспортных ситуаций.

Проведены расчеты распределения интенсивности транспортных потоков, загрузки улично-дорожной сети утреннего часа пик.

Проведен прогнозный расчет распределения интенсивности транспортных потоков, загрузки улично-дорожной сети на 2023, 2028 и 2033 годы. 

Проведен прогнозный анализ транспортной ситуации, возникающей вследствие строительства обхода пгт Колпны.

Все предлагаемые мероприятия по организации дорожного движения, описанные в 3 этапе настоящей КСОДД, сформированы в логически обоснованный комплекс наиболее эффективной комбинации взаимоувязанных мер по развитию транспортной системы на территории муниципального образования. По каждому из мероприятий определен срок его реализации, исходя из его возможности и необходимости реализации. По основным реконструктивно-планировочным мероприятиям проведен  укрупненный расчет стоимости реализации.
Область применения результатов НИР – расчеты текущих и прогнозных транспортных нагрузок, позволяющие предлагать обоснованные решения для оптимизации транспортных сетей городов и районов.
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ОБОЗНАЧЕНИЯ И СОКРАЩЕНИЯ

В настоящем отчете о научно - исследовательской работе применяются следующие обозначения и сокращения
	Обозначение и сокращение
	Значение 

	БД
	база данных

	ИТ
	индивидуальный транспорт

	НИР
	научно-исследовательская работа

	ОДД 
	организация дорожного движения

	ОТ
	общественный транспорт

	СО
	светофорный объект

	ТС
	транспортное средство

	УДС
	улично-дорожная сеть

	ПО
	программное обеспечение

	ТР
	транспортный район

	МО
	муниципальное образование

	КСОДД
	комплексная схема организации дорожного движения

	ПГТ
	поселок городского типа

	МГН
	маломобильная группа населения


ВВЕДЕНИЕ

При обследовании транспортных и пассажиропотоков на УДС муниципального образования был сделан вывод о том, что транспортная система района в утренний час пик в основном функционирует за счет легкового индивидуального транспорта, при этом практически не наблюдается серьезных затруднений для перемещения как ИТ (заторов и задержек транспорта), так и пассажиров ОТ (переполненность ТС ОТ и задержки в сети). Основные потоки легкового транспорта в этот период направлены в сторону промышленных зон к местам приложения труда, и в сторону центральных районов селитебной части административного центра района.

По данным обследования доля пассажиропотока ОТ в общем количестве перевезенных жителей по наиболее загруженным участкам сети в утренний час пик составляет менее 10%. Таким образом, на момент обследования ОТ оказывал минимальное влияние на транспортную обстановку. Одной из причин этого, может быть небольшой масштаб территории административного центра района, где сконцентрированы основные транспортные потоки.
На входах и выходах в УДС муниципального образования зафиксированы минимальные интенсивности движения транзитного автомобильного транспорта. Это объясняется, как удаленностью территории муниципального образования от соседних городов и населенных пунктов, так и наличием альтернативных маршрутов проезда транзитного транспорта. Это благоприятный фактор для устойчивости транспортной системы района.

В процессе НИР создана функциональная, верифицированная транспортная макромодель МО Колпнянского района Орловской области.

Коэффициент корреляции для интенсивностей ИТ модели в утренний пиковый час составил 0,975. Достигнутые показатели калибровки модели ИТ позволяют использовать ее для расчетов текущей и прогнозных транспортных ситуаций.

Проведены расчеты распределения интенсивности транспортных потоков, загрузки улично-дорожной сети утреннего часа пик.

Проведен прогнозный расчет распределения интенсивности транспортных потоков, загрузки улично-дорожной сети на 2023, 2028 и 2033 годы. 

Проведен прогнозный анализ транспортной ситуации, возникающей вследствие строительства обхода пгт Колпны.

Все предлагаемые мероприятия по организации дорожного движения, описанные в 3 этапе настоящей КСОДД, сформированы в логически обоснованный комплекс наиболее эффективной комбинации взаимоувязанных мер по развитию транспортной системы на территории муниципального образования. По каждому из мероприятий определен срок его реализации, исходя из его возможности и необходимости реализации. По основным реконструктивно-планировочным мероприятиям проведен  укрупненный расчет стоимости реализации.
Все рассчитанные данные представлены в виде картограмм, которые позволяют удобно использовать показатели для анализа текущей и прогнозируемых транспортных ситуаций.

Актуальность и новизна НИР определяется тем, что до настоящего момента подобные расчеты для района не проводились, исходные данные не собирались в необходимом объеме. Не было подтверждений того, что на основе собранной информации можно построить функциональную и верифицированную транспортную макромодель муниципального района.
1 Разработка программы мероприятий КСОДД на прогнозные периоды

1.1 Подготовка принципиальных предложений и решений по основным мероприятиям ОДД (вариантов проектирования)

В целях развития сети дорог муниципального образования планируется ряд мероприятий, направленных на сохранение и развитие протяженности участков автомобильных дорог общего пользования местного значения, поддержание существующей сети автомобильных дорог и искусственных сооружений на них в состоянии соответствующем нормативным требованиям.
Природные ресурсы района создали предпосылки для развития сельского хозяйства и пищевой промышленности. Колпнянский район, наряду с Ливенским и Верховским, образуют Ливенский внутриобластной экономический район, который относится к развитым промышленно-аграрным, с долей в суммарном объёме товарной продукции 20-30 % (характеризуется производством зерна, сахарной свеклы, картофеля и скотоводческо-овцеводческо-свиноводческим направлением).
Требование повышения качества жизни населения и долгосрочного развития экономики района обуславливает решение следующих стратегических задач:

- рост экономического потенциала, развитие рыночной инфраструктуры, привлечение инвестиций;

- оптимизация размещения производительных сил;

- рост доходов населения, сохранение здоровья, рост образовательного и культурного уровня жителей;

- стремление к долговременной экономической и экологической безопасности развития района;

- изменение демографической ситуации;

- экономное использование всех видов ресурсов и рациональное природопользование;

- современные методы организации инженерных систем и транспортной инфраструктуры. 

1.1.1 Базовый вариант развития транспортной инфраструктуры
Базовый вариант развития транспортной инфраструктуры представлен в таблице 1.1
Таблица 1.1 — Базовый вариант развития транспортной инфраструктуры
	
	Наименование мероприятия
	Содержание мероприятий

	1.
	Мероприятия по развитию транспортной инфраструктуры по видам транспорта 
	Автомобильный транспорт 

по Схеме территориального планирования Колпнянского района

- капитальный ремонт и реконструкция сети автодорог общего пользования регионального назначения с устройством усовершенствованного покрытия проезжих частей и дорожных искусственных сооружений: «Вороново-Мисайлово», «Малоархангельск-Колпны»-Красное, «Колпны-Дровосечное», «Нетрубеж-Логачевка», «Колпны-Моховое»-Знаменское, «Колпны-Спасское», «Спасское-Никольское», «Глазуновка-Малоархангельск-Колпны-Долгое» (на участке по направлению «…-Колпны-Долгое»), «Колпны - Хутор-Лимовое», «Колпны-Клевцово», «Дросково-Колпны»-Ярище, «Дросково-Колпны»-Остров, «Ушаково-Маркино»;
по МП Колпнянского района «Развитие дорожного хозяйства Колпнянского района на 2018-2020 годы» 

- содержание автомобильных дорог общего пользования местного значения Колпнянского района Орловской области;

по «Концепции развития территории муниципального образования Колпнянский район Орловской области»

- стротельство 1 АЗС в пгт Колпна в районе Автостанции;
- строительство объездной автодороги в пгт Колпна – 8 км;

- ремонт улично-дорожной сети пгт Колпна – 30 км.
Воздушный транспорт 

не запланированы 

Железнодорожный транспорт 

не запланированы 

	2
	Мероприятия по развитию транспорта общего пользования
	в рамках разработки КСОДД

- приведение остановочных пунктов общественного транспорта в нормативное состояние в соответствии с требованиями ГОСТ 25869-90;

- корректировка внутренних маршрутов ОТ в пгт Колпна. 

	3
	Мероприятия по развитию инфраструктуры 

для автомобильного транспорта, включая развитие парковочного пространства 
	в рамках разработки КСОДД

- обеспечение необходимым количеством мест постоянного и временного хранения парка легковых автомобилей: организация, открытых стоянок в деловых и общественных зонах пгт Колпна;

	4
	Мероприятия по развитию инфраструктуры для пешеходного и велосипедного движения 
	в рамках разработки КСОДД

Пешеходное движение

- строительство тротуаров на УДС пгт Колпна протяженностью около 3,4 км при наличии софинансирования со стороны областного бюджета, федерального  бюджета.
Велосипедное движение

- организация веломаршрута общей протяженностью около 2,3 км; 

- организация велопарковок вблизи объектов притяжения;

	5
	Мероприятия по развитию инфраструктуры для грузового транспорта, транспортных средств коммунальных и дорожных служб 
	в рамках разработки КСОДД

- устройство перехватывающей парковки на 50 машиномест для грузовых автомобилей в западной части пгт Колпна;
- организация доступа автомобилей коммунальных и дорожных служб к местам их деятельности. 

	6
	Мероприятия по повышению безопасности дорожного движения 


	по Плану мероприятий Колпнянского района «Повышение БДД на 2018 год»

- ремонт и содержание автодорог и дорожных сооружений общего пользования местного значения;

- установка камер видеофиксации правонарушений в пгт Колпна на ул. Пионерской;

- грейдерование и расчистка дорог на территории сельских поселений;

- совершенствование методов контроля дорожного движения;

- пропагандистская и агитационная работа, формирование правосознания участников дорожного движения

в рамках разработки КСОДД

- запрет движения грузового транспорта на УДС пгт Колпна;
- запрет остановки и стоянки транспортных средств по ул. 13-ой Армии в пгт Колпна;

- установка или замена дорожных знаков на УДС пгт Колпна, в соответствии с утвержденными ПОДД, а так же по результатам 3 этапа данной НИР; 

- устройство дополнительных нерегулируемых пешеходных переходов на УДС пгт Колпна в соответствии с ГОСТ Р 52766-2007;

- обновление дорожной разметки на УДС Колпнянского муниципального района;
- демонтаж искусственной неровности установленной в пгт Колпна на ул Заводской, в направлении от пешеходного моста через реку «Сосна» к Сахарному комбинату, либо организация искусственного освещения на данном участке сети.


1.1.2 Максимальный вариант развития транспортной инфраструктуры
Максимальный вариант развития транспортной инфраструктуры представлен в таблице 1.2 

Таблица 1.2 — Максимальный вариант развития транспортной инфраструктуры

	
	Наименование мероприятия
	Содержание мероприятий

	1.
	Мероприятия по развитию транспортной инфраструктуры по видам транспорта 
	Автомобильный транспорт 

по Схеме территориального планирования Колпнянского района

- капитальный ремонт и реконструкция сети автодорог общего пользования регионального назначения с устройством усовершенствованного покрытия проезжих частей и дорожных искусственных сооружений: «Вороново-Мисайлово», «Малоархангельск-Колпны»-Красное, «Колпны-Дровосечное», «Нетрубеж-Логачевка», «Колпны-Моховое»-Знаменское, «Колпны-Спасское», «Спасское-Никольское», «Глазуновка-Малоархангельск-Колпны-Долгое» (на участке по направлению «…-Колпны-Долгое»), «Колпны - Хутор-Лимовое», «Колпны-Клевцово», «Дросково-Колпны»-Ярище, «Дросково-Колпны»-Остров, «Ушаково-Маркино»;
по МП Колпнянского района «Развитие дорожного хозяйства Колпнянского района на 2018-2020 годы» 

- содержание автомобильных дорог общего пользования местного значения Колпнянского района Орловской области;

по «Концепции развития территории муниципального образования Колпнянский район Орловской области»

- стротельство 1 АЗС в пгт Колпна в районе Автостанции;

- строительство региональной автомобильной дороги Колпна- Ярище – 5,5 км;

- строительство автомобильной дороги Ярище-Городецкое протяженностью 8 км;

- строительство автодороги Колпна-Спасское-Спасское Второе протяженностью 2,1 км;

- строительство объездной автодороги в пгт Колпна – 8 км;

- ремонт улично-дорожной сети пгт Колпна – 30 км.
Воздушный транспорт 

по Схеме территориального планирования Орловской области 

- развитие регионального воздушного транспорта. Организация малой авиации предполагается на территории существующего ранее аэродрома на территории Карловского сельского поселения. 

Железнодорожный транспорт 

не запланированы 

	2
	Мероприятия по развитию транспорта общего пользования
	по Схеме территориального планирования Орловской области 

- реконструкция и строительство благоустроенных остановочных пунктов; 

по Схеме территориального планирования Колпнянского района 

- увеличение протяженности автобусных маршрутов на 20%

по Генеральному плану пгт Колпна

- обустройство остановочных павильонов на сложившихся остановках общественного транспорта;

- строительство дополнительных остановочных  пунктов;

в рамках разработки КСОДД

- приведение остановочных пунктов общественного транспорта в нормативное состояние в соответствии с требованиями ГОСТ 25869-90;

- корректировка внутренних маршрутов ОТ в пгт Колпна. 

	3
	Мероприятия по развитию инфраструктуры 

для автомобильного транспорта, включая развитие парковочного пространства 
	по Генеральному плану пгт Колпна

- устройство парковок и автостоянок в общественных зонах населенных пунктов городского поселения;
в рамках разработки КСОДД

- обеспечение необходимым количеством мест постоянного и временного хранения парка легковых автомобилей посредством организации, открытых стоянок в деловых и общественных зонах пгт Колпна;

	4
	Мероприятия по развитию инфраструктуры для пешеходного и велосипедного движения 
	в рамках разработки КСОДД

Пешеходное движение

- строительство тротуаров на УДС пгт Колпна протяженностью около 3,4 км;

Велосипедное движение

- организация веломаршрута общей протяженностью около 2,3 км; 

- организация велопарковок вблизи объектов притяжения;

	5
	Мероприятия по развитию инфраструктуры для грузового транспорта, транспортных средств коммунальных и дорожных служб 
	в рамках разработки КСОДД

- устройство перехватывающей парковки на 50 машиномест для грузовых автомобилей в западной части пгт Колпна;
- организация доступа автомобилей коммунальных и дорожных служб к местам их деятельности. 

	6
	Мероприятия по повышению безопасности дорожного движения 


	по Плану мероприятий Колпнянского района «Повышение БДД на 2018 год»

- ремонт и содержание автодорог и дорожных сооружений общего пользования местного значения;

- установка камер видеофиксации правонарушений в пгт Колпна на ул. Пионерской;

- грейдерование и расчистка дорог на территории сельских поселений;

- совершенствование методов контроля дорожного движения;

- пропагандистская и агитационная работа, формирование правосознания участников дорожного движения.
в рамках разработки КСОДД

- запрет движения грузового транспорта на УДС пгт Колпна;

- запрет остановки и стоянки грузовых транспортных средств по ул. 13-ой Армии в пгт Колпна;

- установка или замена дорожных знаков на УДС пгт Колпна, в соответствии с утвержденными ПОДД, а так же по результатам 3 этапа данной НИР; 

- устройство дополнительных нерегулируемых пешеходных переходов на УДС пгт Колпна в соответствии с ГОСТ Р 52766-2007;

- обновление дорожной разметки на УДС Колпнянского муниципального района.


Проведенный анализ документов территориального и стратегического планирования Орловской области и Колпнянского муниципального района, как местного, так и регионального уровня, показал наличие практически одного сценария социально-экономического развития муниципального района, который в соответствии со «Стратегией социально-экономического развития Орловской области» можно охарактеризовать как инерционный  (базовый). 
Таким образом, используя рекомендуемый Приказом № 43 Минтранса РФ порядок определения вариантов проектирования КСОДД, нужно выбрать единственно-возможный, а именно базовый вариант, так как в документах территориального и стратегического планирования отсутствует объективная вариативность сценариев социально-экономического развития Колпнянского муниципального района Орловской области. 

При таком подходе сохраняется единый функционал УДС муниципального образования, ориентированный на наиболее полное удовлетворение потребности в перемещениях для всех участников дорожного движения. 

Объекты транспортной инфраструктуры приводятся и поддерживаются в нормативном состоянии (тротуары, остановочные пункты, освещение и технические средства организации дорожного движения). 

В целях повышения качества транспортной инфраструктуры, особенно в районах концентрации мест притяжения жителей и гостей муниципального района, предполагается создание (обустройство фактических мест паркования с необходимой инфраструктурой) и расширение парковочного пространства открытого (вдоль проезжей части дорог) типа. 

Развитие альтернативных видов транспорта предполагается за счет создания велотранспортной инфраструктуры в районном центре муниципального образования пгт Колпна. 

Данный вариант по экономическим соображениям является менее эффективным относительно оптимального (максимального), однако не потребует столь избыточного объема финансирования, что экономически обосновано, ввиду сложившейся социально-экономической обстановки в муниципальном образовании и тенденции в демографической области.
1.2 Проведение укрупненной оценки предлагаемых вариантов проектирования на основе разработки принципиальных предложений по основным мероприятиям ОДД для каждого из вариантов
Оценка вариантов проектирования осуществляется на основе существующего и прогнозируемого уровней безопасности дорожного движения, затрат времени на передвижение транспортных средств и пешеходов, уровня загрузки дорог движением, перепробега транспортных средств, удобства пешеходного движения.
Документы территориального и стратегического развития к сдерживающим развитие факторам относят моральный и технический износ автомобильных дорог района, связанный с постоянным недофинансированием ремонтных работ, низкие темпы строительства и ремонта дорог. Указанные факторы обуславливают снижение уровня безопасности дорожного движения, увеличение затрат времени на передвижение транспортных средств и пешеходов, уровня загрузки дорог движением, перепробега транспортных средств.
По результатам укрупнённой оценки предлагаемых вариантов рассматриваются инерционный (базовый) и оптимистичный (максимальный) варианты изменения транспортной инфраструктуры.

Согласно Схеме территориального планирования Колпнянского района Орловской области к 2030 году население муниципального района по прогнозу должно было уменьшиться с 16,8 до 16,6 тысяч человек, однако уже в 2018 году на момент выполнения данной НИР численность населения уменьшилась до 12,8 тысяч человек. Исходя из анализа характеристики социально-экономической ситуации, сложившейся в Колпнянском муниципальном районе Орловской области, именно инерционный (базовый) вариант предполагает планомерное уменьшение численности населения.

В связи с тем, что уровень автомобилизации по-прежнему остается достаточно высоким и продолжает расти, можно прогнозировать сохранение примерного баланса использования индивидуального и общественного транспорта в перспективе до 2030 года.

Отсутствие роста интенсивности движения на УДС муниципального района будет обусловлено снижением численности населения муниципального района. При данных условиях к 2030 году рост интенсивности движения транспортных потоков на УДС города будет отсутствовать при инерционном (базовом) варианте развития и составит около 25% при оптимистичном (максимальном).

Анализ документарного и натурного обследования территории, проведенных в рамках выполнения предыдущих этапов НИР, позволяет сделать следующие выводы.
Инерционный (базовый) вариант стратегии развития не рассчитан на значительное и форсированное изменение социально-экономической базы муниципального образования, которое должно сопровождаться синхронным развитием транспортной инфраструктуры. Инерционный (базовый) сценарий включает мероприятия, направленные на обеспечение сохранности автомобильных дорог, долговечности и надежности конструкций и сооружений, повышение безопасности дорожного движения для водителей и пассажиров транспортных средств, а также велосипедистов и пешеходов, экологической безопасности объектов, на эффективность обслуживания участников движения, оптимизацию расходования средств, выделяемых на нужды дорожного хозяйства. Мероприятия по безопасности дорожного движения предусматривают выполнение горизонтальной разметки, установку новых знаков и замену устаревших дорожных знаков, организацию безопасного передвижения пешеходов и велосипедистов.

При оценке вариантов дальнейшего проектирования КСОДД немаловажную роль играет финансовый аспект реализации мероприятий по организации и безопасности дорожного движения на территории Колпнянского муниципального района. Инерционный (базовый) вариант исходит из позиций оценки сложившейся в последние годы динамики социально-экономического и пространственного развития и ограниченности ресурсов.

Как отмечалось, анализ характеристики социально-экономической ситуации на момент разработки настоящей КСОДД, показывает, что социально-экономическое развитие муниципального образования в наибольшей степени соответствует критериям инерционного (базового) варианта. Кроме того, сложившаяся обстановка в стране и в мире, обусловленная экономическими ограничениями в отношении Российской Федерации, не позволяет делать оптимистичных прогнозов по улучшению инвестиционного климата.

Таким образом, инерционный (базовый) вариант развития Колпнянского муниципального района Орловской области является предпочтительным в качестве исходного условия для дальнейшей разработки проекта КСОДД.
В случае значительных изменений в социально-экономическом и инфраструктурном развитии территории, т.е. в случае изменения дорожно-транспортной ситуации Приказом № 43 Минтранса РФ предусматривается корректировка КСОДД, но не реже чем один раз в пять лет.

1.3 Формирование перечня мероприятий по ОДД для предлагаемого варианта проектирования
1.3.1 Обеспечение транспортной и пешеходной доступности
Транспортная сеть Колпнянского муниципального района Орловской области должна обеспечивать скорость, комфорт и безопасность передвижения между населенными пунктами и в их пределах, а также обеспечивать связь с объектами внешнего транспорта. 
Повышение транспортной связности территории путем развития сети дорог местного значения позволяет решить следующие задачи:

- уменьшает перепробеги транспортных средств;

- снижает нагрузку на региональные дороги при осуществлении местных корреспонденций.

По результатам натурного обследования, а так же по результатам 2 этапа данной НИР был сделан вывод о том, что транспортная связность на территории муниципального образования обеспечена в достаточной мере и не требует кардинальных преобразований. Рост пешеходной доступности предлагается обеспечить за счет поддержания имеющихся тротуаров в надлежащем состоянии, устройства новых тротуаров на УДС пгт Колпна, оборудованию дополнительных нерегулируемых пешеходных переходов около мест притяжения в административном центре, а так же за счет устройства велосипедной дорожки в пгт Колпна. Такое предложение решит следующие задачи: 

- повысит транспортную и пешеходную доступность западной части пгт Колпна, где проживает значимая часть населения поселка, а также расположено основное промышленное предприятие района АО «Сахарный комбинат Колпнянский»; 

- увеличится транспортная доступность социально-значимых объектов инфраструктуры расположенных в центре пгт Колпна; 

- повысит безопасность дорожного движения при совершении местных корреспонденций. 

1.3.2 Категорирование дорог с учетом прогнозируемой загрузки, ожидаемого развития прилегающих территорий, планируемых мероприятий по дорожно-мостовому строительству
Согласно действующим нормативам, расчетная интенсивность и скорость движения на всех автомобильных дорогах общего пользования Колпнянского муниципального района Орловской области в текущем периоде соответствуют установленным категориям. Анализ социально-экономического развития, проведенный на первом этапе работ, показывает уменьшение численности населения на прогнозный период и отсутствие перспектив массового строительства крупных предприятий в районе, т.е. не приведет к существенному росту интенсивности транспортных потоков на дорожной сети. Поэтому мероприятий по изменению категорийности дорог не требуется.

1.3.3 Распределение транспортных потоков по сети дорог (основная схема)

Цель данных мероприятий заключается в реализации подходов к решению транспортных проблем и разработке мероприятий по снижению перегрузки УДС муниципального образования путем изменения параметров действующей транспортной сети, что в свою очередь вызывает перераспределение транспортных потоков по УДС и изменяет параметры дорожного движения.

Для оценки изменения характеристик дорожного движения после изменения параметров транспортной сети используются методы транспортного моделирования, описанные на 2 этапе данной НИР. При этом на распределение транспортных потоков влияют следующие факторы:

- изменение во внешних транспортных связях;

- введение новых элементов сети;

- строительство нового жилого района или емкого центра тяготения транспорта;

- временное закрытие или ликвидации какого-либо элемента транспортной системы.

После ввода исходных данных и выполнения последовательности процедур методом моделирования рассчитываются параметры транспортных потоков, выполняется расчет параметров движения между узлами транспортной сети и расчет корреспонденций.

В результате распределения транспортных потоков по сети происходит изменение основных характеристик функционирования транспортной сети: интенсивности, скорости и показателей эффективности функционирования транспортной сети. На рисунках 1.1-1.5 представлены картограммы расчётной интенсивности движения ИТ с классификацией по уровню загрузки в утренний час пик на текущую дату, а также на прогнозные периоды.
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Рисунок 1.1 — Картограмма загрузки ИТ в утренний час пик на УДС Колпнянского муниципального района на текущую дату
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Рисунок 1.2 — Картограмма загрузки ИТ в утренний час пик на УДС Колпнянского муниципального района на текущую дату (административный центр)
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Рисунок 1.3 — Картограмма загрузки ИТ в утренний час пик на УДС Колпнянского муниципального района (административный центр прогноз, 2023 год)
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Рисунок 1.4 — Картограмма загрузки ИТ в утренний час пик на УДС Колпнянского муниципального района (административный центр прогноз, 2028 год)
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Рисунок 1.5 — Картограмма загрузки ИТ в утренний час пик на УДС Колпнянского муниципального района (административный центр прогноз, 2033 год)
Анализ данных, полученных в результате моделирования, позволяет сделать вывод о том, что имеющаяся пропускная способность улиц и дорог Колпнянского муниципального района далека от исчерпания, как в существующей ситуации, так и на прогнозируемых периодах. Реконструктивно-планировочные мероприятия по строительству новых автомобильных дорог на участках сети Колпнянского муниципального района, указанные в максимальном варианте развития транспортной инфраструктуры района – являются экономически необоснованными с точки зрения транспортной необходимости на расчетные периоды до 2033 года. 

1.3.4 Разработка, внедрение и использование автоматизированной системы управления дорожным движением (АСУДД), ее функции и этапы внедрения

Автоматизированные системы управления дорожным движением - это сочетание программно-технических средств и мероприятий, направленных на обеспечение безопасности дорожного движения, снижение задержек проезда пересечений и, как следствие, улучшение экологической ситуации. АСУДД используются для обеспечения эффективного регулирования транспортных потоков в городе с использованием светофорных объектов, что позволяется снижать задержки на отдельных светофорных объектах, так и на всей светофорной сети в целом.

На территории Колпнянского муниципального района Орловской области  нет установленных светофорных объектов, за исключением светофоров Т.7, работающих в режиме желтого мигания. По результатам 2 этапа данной НИР не выявлена необходимость в установке светофорных объектов на участках сети, следовательно, нет необходимости в проведении данного типа мероприятий.

1.3.5 Организация системы мониторинга дорожного движения, установке детекторов транспортных потоков, организация сбора и хранения документации по ОДД, принципам формирования и введения баз данных, условиям доступа к информации, периодичности ее актуализации

Под мониторингом дорожного движения понимается сбор, обработка и накопление данных о параметрах движения транспортных средств (скорости движения, интенсивности, уровне загрузки, интервалах движения, дислокации и состоянии технических средств организации дорожного движения) на автомобильных дорогах, улицах, отдельных их участках, транспортных узлах, характерных участках транспортной сети муниципальных образований с целью контроля соответствия транспортно-эксплуатационных характеристик улично-дорожной сети потребностям транспортной системы.

Мониторинг дорожного движения осуществляется на автомобильных дорогах и объектах улично-дорожной сети всех форм собственности с целью получения исходных данных для разработки документации по организации дорожного движения. Для оценки соответствия параметров движения транспортных потоков транспортно-эксплуатационным характеристикам автомобильных дорог и УДС, выработки управляющих воздействий по организации и регулированию дорожного движения, прогнозирования объемов дорожного движения.

Актуальность формирования системы мониторинга организации дорожного движения, неразрывно связана с общими тенденциями развития страны на современном этапе. В общем виде, мониторинг можно рассматривать как один из видов управленческой деятельности, представляющей собой сбор информации об управляемых объектах с целью проведения оценки их состояния и прогнозирования дальнейшего развития. Однако до настоящего времени на федеральном уровне не сформирована единая методология и методические рекомендации в области организации мониторинга дорожного движения. Для регулирования отношений в указанной сфере, Правительством РФ издан подзаконный нормативный правовой акт - «Правила диагностики и оценки состояния автомобильных дорог. Основные положения. ОДН 218.0.006-2002», утвержденный распоряжением Минтранса РФ от 03.10.2002 № ИС-840-Р). Документ содержит руководящие указания при выполнении диагностики, оценке транспортно-эксплуатационного состояния автомобильных дорог общего пользования и планировании дорожно-ремонтных работ. Правила определяют порядок выполнения работ по диагностике и оценке состояния дорог, раскрывают методологию оценки каждого показателя состояния дороги и формирования банка данных, рассматривают принципы планирования и оценки эффективности дорожно-ремонтных работ по результатам диагностики.

Согласно указанным выше Правилам диагностики и оценки состояния автомобильных дорог, на основе результатов диагностики автомобильных дорог формируется и систематически обновляется автоматизированный банк дорожных данных. Банк данных является важнейшим элементом системы управления состоянием автомобильных дорог. Он представляет собой автоматизированную информационно-аналитическую систему, содержащую периодически обновляемую информацию об автомобильных дорогах, искусственных сооружениях, движении автотранспортных средств, ДТП, объектах сервиса и др. Кроме того, банк данных содержит комплекс расчетно-аналитических программ, позволяющих выполнять оценку состояния автомобильных дорог и решать комплекс вопросов, связанных с управлением состоянием автомобильных дорог, а также обеспечивать совместимость текущего банка дорожных данных c банками данных прошлых лет.

Периодичность обновления баз данных соответствует принятой периодичности проведения основных видов полевых работ при диагностике автомобильных дорог.

В качестве хранилища данных могут выступать различные системы. Это могут быть как специализированные дорожные системы, так и геоинформационные системы. 

В рамках разработки настоящей КСОДД были проведены натурные обследования по определению интенсивности транспортных потоков. Для выполнения натурного обследования транспортных потоков в результате аналитической работы были определены транспортные ключевые узлы (точки замеров), согласованные с Заказчиком (Администрацией Колпнянского муниципального района Орловской области). Результаты натурных обследований подтвердили актуальность выбранных точек замеров. По результатам проведенных исследований было выявлено, что интенсивность движения на данный момент не достаточно велика, чтобы экономически обосновать рациональность применения систем мониторинга. 

В будущем при увеличении транспортных потоков, при возникновении необходимости систем мониторинга, можно воспользоваться точками замеров интенсивности выбранных ранее вариантов для установки детекторов. Полученную с транспортных детекторов систематизированную информацию далее можно использовать для прогнозирования времени движения транспортных средств, оптимизации управления транспортным потоком, а также проследить динамику изменения интенсивности транспортных потоков. Таким образом, накопленные данные детектирования служат, по существу, единственным источником обоснованного планирования градостроительных мероприятий по строительству и реконструкции транспортных магистралей.
В текущей транспортной ситуации предлагается организовать мониторинг дорожного движения ручным способом или с помощью видеосъемки в период максимальной интенсивности движения, в т.ч. грузового транспорта в сентябре-октябре месяце в пиковый период. В это время резко возрастают грузовые потоки на дорогах района, связанные с завозом сырья (в первую очередь сахарной свеклы) на перерабатывающие предприятия пгт Колпны, которые могут оказывать существенное влияние на общую транспортную ситуацию в административном центре района.

При разработке транспортной модели в рамках КСОДД для прогнозных моделей использовались расчетные данные по интенсивности движения грузового транспорта. Фактические результаты мониторинга позволят уточнить расчетные значения и более обоснованно подтвердить необходимость предлагаемых в рамках КСОДД мероприятий.

1.3.6 Совершенствование системы информационного обеспечения участников дорожного движения

Правильная организация информирования участников дорожного движения является необходимым условием обеспечения безопасного и эффективного дорожного движения. Более полно и четко представленная информация об условиях и требуемых режимах движения позволяет водителям быстрее принимать решения при выборе маршрута, также позволяет строить оптимальные маршруты движения, что помогает исключить перепробеги и нагрузку на улично-дорожную сеть. Качественная информационная система позволяет также осуществлять быстрый и оптимальный подъезд к местам притяжения. 
Все инженерные разработки схем и режимов движения доводятся в современных условиях до водителей с помощью таких технических средств, как дорожные знаки, дорожная разметка, светофоры, направляющие устройства, которые по существу являются средствами информации. Правила применения технических средств организации дорожного движения определены ГОСТ Р 52289‑2004 «Технические средства организации дорожного движения. Правила применения дорожных знаков, разметки, светофоров, дорожных ограждений и направлявших устройств».
Совершенствование существующей системы информационного обеспечения позволит легче ориентироваться в городе. Система информационного обеспечения, в общем, должна удовлетворять потребностям жителей и гостей города. Организационные мероприятия по информационному обеспечению произведены в полном объеме за исключением следующих: 

- демонтаж знака дорожного движения 4.1.1 установленного на ул. Ленина при выезде с ул. Советской на ул. Ленина  и установка знака дорожного движения 4.1.2 на ул. Советской с правой стороны перед выездом на ул. Ленина в пгт Колпна (рисунок 1.6); 
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Рисунок 1.6 — Демонтаж и замена знака дорожного движения 4.1.1 на 4.1.2 при выезде с ул. Советской на ул. Ленина
- замена и установка знаков дорожного движения на пл. Мира, в соответствии с разработанным и утвержденным ПОДД на данном участке сети в пгт Колпна;

- замена и установка знаков дорожного движения на участке по ул. Советской в районе пл. Мира, в соответствии с разработанным и утвержденным ПОДД на данном участке сети в пгт Колпна (рисунок 1.7);
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Рисунок 1.7 — ПОДД участка сети по ул. Советской в районе пл. Мира
- установка знака дорожного движения 3.1 на ул. Торговой, запрещающего въезд на участок автодороги с односторонним движением в пгтКолпна (рисунок 1.8);
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Рисунок 1.8 — Место установки знака дорожного движения 3.1 на ул. Торговой, запрещающего въезд на участок автодороги с односторонним движением в пгт Колпна
- обновление и поддержание в нормативном состоянии горизонтальной дорожной разметки на УДС муниципального района в соответствии с ГОСТ Р 52289-2004;

- размещение навигационных щитов до объектов социального притяжения в пгт Колпна. Система навигации вряд ли сильно повысит комфорт передвижения для местных жителей, но при разумной реализации будет выглядеть эстетично и добавит местный колорит проекту (рисунок 1.9).
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Рисунок 1.9 — Указатель системы пешеходной навигации
Данные мероприятия позволят повысить уровень информационной обеспеченности жителей и гостей муниципального района. 
Для более детальной проработки информационного обеспечения участников дорожного движения необходимо учитывать и своевременно корректировать проекты организации дорожного движения (ПОДД), утверждаемые Администрацией муниципального образования. 

1.3.7 Применение реверсивного движения

Необходимость применения реверсивного движения возникает только при регулярно появляющихся «маятниковых потоках» с ярко выраженной неравномерностью интенсивности по направлениям. Эти потоки формируются, как правило, в часы пик на подходах к крупным городам (пятница – воскресенье), на магистральных улицах и дорогах (утро, вечер), улицах и дорогах местного движения, связывающих пассажиров с крупными объектами массового притяжения (стадионами, театрами и т.д.).

Признаком необходимости применения реверсивного движения является превышение интенсивности транспортного потока какого-либо направления по сравнению с встречным более чем на 500 ТС/ч. Причем, указанная неравномерность систематически изменяется в течение суток или по дням недели, а интенсивность в часы пик составляет более 500 ТС/ч на каждую полосу проезжей части в более загруженном направлении. Во всех случаях обязательным условием является наличие трех и более полос на проезжей части, используемых для движения транспортных средств в обоих направлениях.

Применение реверсивного движения в Колпнянском муниципальном районе Орловской области не является целесообразным, потому что движение транспорта даже в часы пик осуществляется в свободном режиме при отсутствии серьезных затруднений и задержек. 

1.3.8 Организация движения маршрутных транспортных средств, включая обеспечение приоритетных условий их движения

Для повышения безопасности участников движения, а также повышения привлекательности общественного транспорта необходимо осуществить проверку остановочных пунктов и привести их в соответствии с требованиями ГОСТ 25869-90.

Так, например, некоторые остановочные пункты из всего набора необходимых элементов имеют лишь знак 5.16 «Место остановки автобуса и (или) троллейбуса» (рисунок 1.10). 
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Рисунок 1.10 — Остановочный пункт на ул. 13-ой Армии в пгт Колпна

На таких остановочных пунктах отсутствуют автопавильоны, информационные таблички, содержащие название остановочного пункта, номер маршрута, наименования начального и конечного пунктов следования, время начала и окончания работы, интервалы движения подвижного состава, а также другие элементы (такие как скамьи, разметка и т.д.) (рисунок 1.11). 
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Рисунок 1.11 — Остановочный пункт в п. Крутое 

- Ремонт или устройство асфальтовых пешеходных дорожек на подходах к остановочным пунктам (рисунок 1.12).
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Рисунок 1.12 — Остановочный пункт в п. Моховое

Подход к остановочным пунктам затруднен из-за отсутствия или плохого состояния асфальтированных дорожек, ведущих к остановке. Это создает затруднения для пассажиров ОТ, особенно в неблагоприятных погодных условиях.

В качестве примера современного остановочного пункта можно привести концептуальные наработки для городов Подмосковья Главного управления архитектуры и градостроительства Московской области (рисунок 1.13)
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Рисунок 1.13 — Концепция современного остановочного пункта для городов Подмосковья Главного управления архитектуры и градостроительства Московской области

По результатам транспортного обследования пгт Колпна, а так же по результатам 1 и 2 этапов разработки КСОДД выявлена труднодоступность инфраструктуры общественного транспорта для жителей Северо-Западной части Колпны. В перспективе, на расчетный срок до 2023 года, предлагается увеличить доступность инфраструктуры ОТ для жителей Северо-Западной части Колпны путем оборудования дополнительного остановочного пункта для внутреннего общественного транспорта в районе пересечения ул. Советской и 5-го Советского переулка. Либо, более предпочтительный вариант, организация нового маршрута движения ОТ по ул. Комсомольской, с обустройством остановочного пункта ОТ в районе пересечения ул. Комсомольской и ул. Молодежной.
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Рисунок 1.14 — Доступность инфраструктуры общественного транспорта в пгт Колпна

Оборудование новых и реконструкция имеющихся остановочных пунктов общественного транспорта необходимо осуществлять в соответствии с требованиями ГОСТ 25869-90.  

Необходимость обеспечение приоритетных условий движения маршрутных транспортных средств на территории Колпнянского района Орловской области отсутствует ввиду большого запаса пропускной способности транспортной сети, отсутствия заметных затруднений для перемещения как ИТ (заторов и задержек транспорта), так и пассажиров ОТ (переполненность ТС ОТ и задержки в сети) как в текущем режиме, так и на расчетные периоды до 2033 года.

1.3.9 Организация пропуска транзитных транспортных потоков

Основную часть транзитного транспорта составляют грузовые автомобили. Поэтому во всех странах мира принимаются меры по выводу транзитного транспорта за пределы города путем строительства обходных магистралей или выделения его из общих городских потоков.

В городах, где нет обходных магистралей, транзитные потоки следует пропускать по специально выделенным для этих целей улицам в обход центра города. Для транзитного движения необходимо выбирать улицы за пределами жилой застройки, минуя сложные транспортные узлы. Такие улицы должны оборудоваться соответствующими указателями, обеспечивая быструю ориентацию водителя.

Все магистрали, предназначенные для пропуска транзитного транспорта, должны отвечать следующим требованиям:

- беспрепятственно пропускать транзитный транспорт без помех для городского движения;

- обеспечивать безопасные условия движения для транспорта и пешеходов.

Влияние на загрузку дорожной сети Колпнянского муниципального района Орловской области транзитный транспорт оказывает минимальную. 

В связи с этим мероприятий по организации движения транзитного транспорта для базового варианта развития муниципального образования не предусмотрено. 

1.3.10 Организация пропуска грузовых транспортных средств, включая предложения по организации движения транспортных средств, осуществляющих перевозку опасных, крупногабаритных и тяжеловесных грузов, а также по допустимым весогабаритным параметрам таких средств
С учетом условий безопасности движения на каждом виде транспорта установлены массовые и габаритные нормативные ограничения, способствующие нормальному функционированию транспортных средств. Минимальные и максимальные ограничения массовых и габаритных параметров дорог позволяют отнести груз либо транспортное средство (ТС) с грузом или без него к особой категории, а именно к крупногабаритным и (или) тяжеловесным.

Согласно правилам дорожного движения, перевозка негабаритных грузов и движение транспортного средства, габаритные параметры которого с грузом или без груза превышают по ширине 2,55 м (2,6 м для рефрижераторов и изотермических кузовов), по высоте 4 м от поверхности дороги, по длине (включая один прицеп) 20 м, либо движение ТС с грузом, выступающим за заднюю точку габарита транспортного средства более чем на 2 м, а также движение автопоездов с двумя и более прицепами осуществляются в соответствии со специальными правилами, изложенными в:

- Правилах дорожного движения РФ; 

- Порядке выдачи специальных разрешений на проезд крупногабаритных транспортных средств и (или) тяжеловесных транспортных средств, масса с грузом или без груза и (или) нагрузка на ось или группу осей которых превышают более чем на два процента допустимую массу транспортного средства и (или) допустимую нагрузку на ось или группу осей транспортного средства, осуществляющих международные автомобильные перевозки грузов, в том числе по постоянным маршрутам, утвержденным приказом Минтранса России от 21 сентября 2016 года N 272; 

- Техническим регламентом «О безопасности колесных транспортных средств» (с изменениями на 11 июля 2016 года); 

- Правилами перевозок грузов автомобильным транспортом (с изменениями на 16 марта 2018 года) (в ред. "Постановления" Правительства РФ от 15 апреля 2011 года N 272); 

- Федеральным законом от 1998 г. № 127-ФЗ «О государственном контроле за осуществлением международных автомобильных перевозок и об ответственности за нарушения порядка их выполнения»;

- Кодексом об административных правонарушениях РФ;

- Правилами обеспечения безопасности перевозок пассажиров и грузов автомобильным транспортом и городским наземным электрическим транспортом от 15.01.2014.

На следующих участках дорожной сети пгт Колпна  установлены режимы ограничения пропуска грузовых автомобилей:

- дорожными знаками 3.18.1 и 3.18.2 установлен запрет поворота с ул. Свободы на ул. Ленина для грузовых транспортных средств;

- дорожным знаком 3.4 установлен запрет движения грузового транспорта к железнодорожной станции Колпны.

Многолучевая структура УДС административного центра района не позволяет существенно оптимизировать сеть грузового транспорта, тем не менее, существующие сейчас тенденции на федеральном уровне по регулированию перевозок на ТС с разрешенной максимальной массой более 12 тонн, дают возможность практически бесконфликтно ограничить его использование внутри жилых зон пгт Колпна.
Разрешенные маршруты движения грузового транспорта по территории пгт Колпна после выполнения данного мероприятия представлены на рисунке 1.15 зеленым цветом.  Запрет движения для грузовых ИТ на указанных участках организовать с помощью знаков 3.4 «Движение грузовых автомобилей запрещено» .
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Рисунок 1.15 — Маршрут движения грузового транспорта по территории пгт Колпна

В этом случае весь грузовой ИТ с разрешенной максимальной массой более 3,5 т будет проходить только по границам жилых зон поселка. При этом останутся доступны промышленные зоны со всех внешних направлений.

Предлагаемый каркас движения грузового транспорта, в случае его принятия, можно было бы поддержать с помощью понятной для водителей грузовых ИТ навигацией, организованной с помощью информационных знаков 6.15.1-6.15.3 «Направление движения для грузовых автомобилей», которые необходимо в этом случае использовать совместно с запрещаемыми знаками 3.4 «Движение грузовых автомобилей запрещено».

После устройства обхода пгт Колпна предлагается запретить движение транспорта с разрешенной максимальной массой более 12 тонн по территории поселка по направлениям Малоархангельск и Дросково.
1.3.11 Ограничение доступа транспортных средств на определенные территории
Одной из важных мер совершенствования организации дорожного движения в городах является ограничение доступа транспортных средств на определенные территории. 

Ограничение доступа транспортных средств используется в различных целях: 

- ограничения доступа транспортных средств на режимные (ведомственные) территории, которые устанавливаются руководящими документами ведомственного уровня; 

- в соответствии с положениями Федерального закона от 09.02.2007 № 16-ФЗ «О транспортной безопасности» в актуальной редакции, в целях обеспечения безопасности объектов транспортной инфраструктуры от актов незаконного вмешательства; 

- временные ограничения (прекращения) доступа транспортных средств на определенные территории, связанные с ремонтными, строительными, восстановительными работами; 

- ограничения доступа транспортных средств на определенные территории, связанные с организацией и функционированием пешеходных пространств. 

Ограничение на въезд в центр города способствует снижению уровня загрузки прилегающих участков магистральной сети УДС, в первую очередь магистралей радиального направления. Помимо этого, достигается снижение количества выбросов загрязняющих веществ от выхлопных газов в атмосферу и уровня шума.
Проведенный в ходе разработки настоящей КСОДД анализ параметров дорожного движения на УДС Колпнянского муниципального района Орловской области не выявил перегрузки улиц и дорог движением, задержек в движении транспортных средств. Это позволяет сделать вывод об отсутствии предпосылок к увеличению количества выбросов загрязняющих веществ от выхлопных газов в атмосферу и уровня шума. 

На основании изложенного, в рамках данной КСОДД, не предлагается дополнительных мероприятий по ограничению доступа транспортных средств на определенные территории. 

В ходе реализации КСОДД, в последующие годы может возникнуть необходимость использования указанной меры оптимизации организации дорожного движения. 

В таких случаях Приказ Минтранса РФ от 17.03.2015 № 43 «Об утверждении Правил подготовки проектов и схем организации дорожного движения» предусматривает разработку проектов организации дорожного движения (ПОДД) без предварительной разработки КСОДД.
1.3.12 Скоростной режим движения транспортных средств на отдельных участках дорог или в различных зонах
Скоростной режим движения транспортных средств на отдельных участках дорог или в различных зонах регламентируются Правилами дорожного движения.

 В населенных пунктах разрешается движение транспортных средств со скоростью не более 60 км/ч, а в жилых зонах и на дворовых территориях не более 20 км/ч. По решению органов исполнительной власти субъектов Российской Федерации, может разрешаться повышение скорости (с установкой соответствующих знаков) на участках дорог или полосах движения для отдельных видов транспортных средств, если дорожные условия обеспечивают безопасное движение с большей скоростью. В этом случае величина разрешенной скорости не должна превышать значения, установленные для соответствующих видов транспортных средств на автомагистралях.

Рекомендации по назначению скоростного режима на отдельных участках дорог приведены в пункте 1.3.18 данной работы. Преимущественно ограничения касаются тех участков дорог, вдоль которых находятся образовательные и социально-культурные учреждения.

1.3.13 Формирование единого парковочного пространства (размещение гаражей, стоянок, парковок (парковочных мест) и иных подобных сооружений)
Предлагается оборудовать места временного хранения автомобилей, выявленные в ходе обследования на первом этапе работ, освещением, разметкой, ограждениями.

 В первую очередь предлагаемые меры касаются стихийных парковок в центре пгт Колпна (рисунок 1.16) 
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Рисунок 1.16 — Открытые стоянки и гаражи муниципального образования (красным цветом обозначена предлагаемая перехватывающая парковка для грузового транспорта обслуживающего Сахарный завод)
В результате проведенного опроса общественного мнения населения пгт Колпна, а так же по информации Администрации Колпнянского муниципального района, на УДС пгт Колпна существует проблема связанная с дефицитом парковочного пространства для грузовых транспортных средств в весенне-осенний период года, связанный с резким увеличением сельскохозяйственного грузооборота. На момент транспортного обследования и выполнения данной НИР на территории Колпнянского муниципального района не существует специализированных мест стоянки и отдыха для грузовых транспортных средств, отсутствуют перехватывающие парковки, в связи с чем, водители грузовых транспортных средств вынуждены парковать свои ТС на участках сети пгт Колпна в случае вынужденного простоя. 

По результатам выполнения 3 этапа КСОДД предлагается оборудовать площадку отдыха на 50 машиномест для грузовых автомобилей в соответствии с требованиями ГОСТ Р 52766-2007 в западной части пгт Колпна в районе выезда по автодороге 54 ОП РЗ 54К-117 (Колпны-Дровосечное). 

На рисунке 1.17 представлена концепция современной парковки для грузовых транспортных средств.
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Рисунок 1.17 — Концепция современной парковки для грузовых транспортных средств

 Параллельно с выполнением данного мероприятия необходимо организовать запрет остановки и стоянки для всех транспортных средств на всем протяжении улицы 13-ой Армии по обеим сторонам от проезжей части, посредством установки дорожных знаков 3.27. 

В дополнение приведем возможные варианты расширения и оптимизации парковочного пространства, которые предлагаются Главным управлением архитектуры и градостроительства Московской области (рисунок 1.18)
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Рисунок 1.18 — Концепция парковочного пространства в неиспользуемых производственных помещениях для  малых городов Подмосковья Главного управления архитектуры и градостроительства Московской области 

Рекомендуется администрации муниципального района рассмотреть возможность реконструировать подобные объекты под автостоянки при их наличии.

Интересен, прежде всего, с эстетической точки зрения, пример организации парковки во дворах жилых домов (рисунок 1.19).
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Рисунок 1.19 — Концепция парковочного пространства во дворе дома Главного управления архитектуры и градостроительства Московской области 

1.3.14 Организация одностороннего движения транспортных средств на дорогах или их участков
Введение одностороннего движения обеспечивает повышение скорости транспортных потоков и увеличение пропускной способности улиц при условии развитой сети и наличия разумных альтернативных маршрутов для встречного транспорта. При организации одностороннего движения появляются возможности более рационального использования полос проезжей части, осуществления выравнивания состава потоков на каждой из них. Улучшения условий координации светофорного регулирования между пересечениями, облегчения условий перехода пешеходами проезжей части в результате четкого координированного регулирования и упрощения их ориентирования, повышения безопасности движения в темное время вследствие ликвидации ослепления водителей светом фар встречных транспортных средств. 

Данный тип мероприятий предназначен для повышения безопасности движения и разгрузки дорог. Мероприятия по организации одностороннего движения обычно применяют в городах, с развитой улично-дорожной сетью, на узких улицах, пропускная способность которых не удовлетворяет транспортному спросу населения и города в целом. 

В Колпнянском муниципальном районе Орловской области не выявлено затруднений в движении автомобильного транспорта. Пропускная способность автодорог и улиц удовлетворяет транспортному спросу населения. Улично-дорожная сеть в районе не перегружена, систематического возникновения заторов не выявлено. Безопасность дорожного движения находится на достаточном уровне (не выявлено мест концентрации ДТП). 

В процессе транспортного обследования на УДС пгт Колпна выявлен один участок сети с односторонним движением ТС, это отрезок ул. Торговой длиной 40 метров от пересечения с ул. Пионерской. По результатам 2 этапа данной НИР не выявлено острой необходимости в данной ограничительной мере для движения ТС. Стоит отметить, что ширина проезжей части ул. Торговой в некоторых местах не превышает 4 метров, что не позволяет комфортно разъехаться ТС движущимся во встречных направлениях и создает повышенную аварийную опасность на данном участке. Организация одностороннего движения на вышеуказанном отрезке сети, может быть обоснована общими ограничительными мерами, направленными на снижение интенсивности движения ТС по ул. Торговой в связи с возможной аварийной опасностью вызванной недостаточной шириной проезжей части на данном участке сети.
Из всего вышеперечисленного можно сделать вывод о том, что необходимость в проведении мероприятий по организации одностороннего движения транспортных средств на дорогах или участках Колпнянского муниципального района отсутствует. 

1.3.15 Перечень пересечений, примыканий и участков дорог, требующих введение светофорного регулирования

Светофоры предназначены для поочередного пропуска участников движения через определенный участок улично-дорожной сети, а также для обозначения опасных участков дорог. В зависимости от условий светофоры применяются для управления движением в определенных направлениях или по отдельным полосам данного направления:

- в местах, где встречаются конфликтующие транспортные, а также транспортные и пешеходные потоки (перекрестки, пешеходные переходы);

- по полосам, где направление движения может меняться на противоположное;

- на железнодорожных переездах, разводных мостах, причалах, паромах, переправах;

- при выездах автомобилей спецслужб на дороги с интенсивным движением;

- для управления движением маршрутных транспортных средств.

Светофоры – это мощное средство организации дорожного движения, предназначенное для увеличения уровня безопасности дорожного движения и улучшения качества движения, а также улучшения экологической ситуации. Но светофорное регулирование имеет ряд недостатков, таких как снижение пропускной способности и увеличение задержек проезда пересечения.
На основании результатов замеров интенсивности движения транспортных средств, представленных в 1 части данной НИР, следует, что согласно ГОСТ Р 52289-2004 введение новых объектов светофорного регулирования на территории Колпнянского района Орловской области не требуется, как в текущей ситуации, так и на прогнозные периоды до 2033 года

1.3.16 Режим работы светофорного регулирования
Светофорное регулирование выполняет ряд основных функций в организации дорожного движения:

- повышение безопасности;

- повышение пропускной способности отдельных направлений движения;

- перераспределение транспортных потоков.

Для обеспечения качественного светофорного регулирования необходимо разработать схему движения на пересечении, а также режим работы светофорного объекта.

Для светофорных объектов, вводимых в эксплуатацию и для проектируемых светофорных объектов также необходимо разработать схему и режим работы. Расчёт режима работы светофорных объектов выполняется в соответствии с ОДМ 218.6.003-2011 «Методические рекомендации по проектированию светофорных объектов на автомобильных дорогах».

На территории муниципального района отсутствуют объекты светофорного регулирования, за исключением светофоров Т.7, работающих в режиме желтого мигания. На текущий период и на расчетный срок до 2033 года согласно ОДМ 218.6.003-2011 введение новых объектов светофорного регулирования на территории Колпнянского района Орловской области не требуется, соответственно нет необходимости в разработке схем и режимов работы светофорных объектов.

1.3.17 Устранение помех движению и факторов опасности (конфликтных ситуаций), создаваемых существующими дорожными условиями
Безопасность дорожного движения является одной из важных социально-экономических и демографических задач Российской Федерации. Аварийность на автомобильном транспорте наносит огромный материальный и моральный ущерб как обществу в целом, так и отдельным гражданам. Дорожно-транспортный травматизм приводит к исключению из сферы производства людей трудоспособного возраста. Гибнут или становятся инвалидами дети.

Обеспечение безопасности дорожного движения является составной частью задач обеспечения личной безопасности, решения демографических, социальных и экономических проблем, повышения качества жизни и содействия региональному развитию.

В ряде стратегических и программных документов вопросы обеспечения безопасности дорожного движения определены в качестве приоритетов социально-экономического развития Российской Федерации.

В соответствии с «Федеральной целевой программой «Повышение безопасности дорожного движения в 2013-2020 годах» (с изменениями на 11 октября 2016 года)» на первом этапе разработки КСОДД для Колпнянского муниципального района Орловской области был проведен анализ статистики аварийности за 3 года на основе данных о ДТП. 

Для устранения помех движению и факторов опасности (конфликтных ситуаций), создаваемых существующими дорожными условиями необходимо провести адресное планирование и реализацию ряда мероприятий по оборудованию техническими средствами организации движения и обустройству улично-дорожной сети Колпнянского района.

По итогам анализа результатов статистики дорожно-транспортных происшествий по муниципальному району, мест концентрации ДТП не выявлено. Однако необходимо осуществление базовых мероприятий направленных на снижение общего уровня аварийности на участках сети:

- восстановление дорожной разметки. Дорожная разметка должна быть восстановлена, если в процессе эксплуатации износ по площади (для продольной разметки измеряется на участке протяженностью 50 м) составляет более 50% при выполнении ее краской и более 25% - термопластичными массами.

- устройство искусственных неровностей на ул. Полянского в районе Детского сада №2 по всей зоне действия знака 1.23 "Дети" через 50 м друг от друга (в соответствии с требованиями ГОСТ Р 52605-2006. «Технические средства организации дорожного движения. Искусственные неровности. Общие технические требования. Правила применения», искусственные неровности устраивают по всей зоне действия знака 1.23 "Дети" через 50 м друг от друга);

- демонтаж искусственной неровности оборудованной на ул. Заводской  либо организация на данном участке сети искусственного освещения (в соответствии с требованиями ГОСТ Р 52605-2006. «Технические средства организации дорожного движения. Искусственные неровности. Общие технические требования. Правила применения», искусственные неровности устраивают на дорогах с асфальтобетонными и цементобетонными покрытиями, на участках с искусственным освещением).

Существующие на УДС пгт Колпна искусственные неровности, а также необходимые к устройству и обустройству искусственные неровности по результатам разработки КСОДД представлены на рисунке 1.20. 
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Рисунок 1.20 — Схема мест установки искусственных неровностей по результатам разработки КСОДД  
- устройство новых нерегулируемых пешеходных переходов на УДС пгт Колпна по результатам 3 этапа данной НИР (подробное описание представлено далее в п. 1.3.18). 

- повышение уровня содержания УДС в зимний период.

По результатам транспортного обследования проведенного на 1 этапе данной НИР был выявлен недостаток содержания улично-дорожной сети и автомобильных дорог местного значения в зимний период.

Проезжая часть дорог и улиц, покрытия тротуаров, пешеходных и велосипедных дорожек, посадочных площадок, остановочных пунктов, а также поверхность разделительных полос, обочин и откосов земляного полотна должны быть чистыми, без посторонних предметов, не имеющих отношения к их обустройству.

Вся система мероприятий по зимнему содержанию автомобильных дорог и улично-дорожной сети выстраивается таким образом, чтобы обеспечить нормальные условия для движения автотранспорта при максимальном облегчении и удешевлении выполняемых работ. Для выполнения этих задач необходимо осуществлять следующие меры:

- профилактические меры, цель которых - не допустить образования зимней скользкости на дорожном покрытии от проходящего транспорта или максимально снизить прочностные характеристики снежно-ледяных образований при их возникновении на покрытии, ослабить сцепление слоя снежно-ледяных отложений с покрытием;

- меры по удалению снежных и ледяных образований на дороге и уменьшению их воздействия на автомобильное движение.

С целью повышения эффективности работ по снегоочистке орган управления дорожным хозяйством составляет проект организации работ, который является составной частью "Проекта содержания автомобильных дорог". В проекте указываются технология зимней уборки, типы снегоочистителей, разрабатываются схемы снегоочистки, определяются места стоянки снегоочистительной техники.

Оперативное управление производством, ежедневный контроль за ходом выполнения работ, использованием машин и механизмов, занятых на работах по зимнему содержанию дорог, расходом противогололедных материалов и горюче-смазочных материалов обеспечиваются через Центры оперативного управления производством, создаваемые в подрядных организациях и органах управления дорожным хозяйством.

Требования по нормативному состоянию улиц и дорог определяются ГОСТ Р 50597-93 «Автомобильные дороги и улицы. Требования к эксплуатационному состоянию, допустимому по условиям обеспечения безопасности дорожного движения».

Конкретные технологии, способы, материалы необходимые для выполнения работ описаны в «Руководстве по борьбе с зимней скользкостью на автомобильных дорогах», утверждено распоряжением Минтранса России от 16.06.2003 N ОС-548-р. Руководство является обязательным для государственных предприятий и организаций, юридических и физических лиц, осуществляющих работы по зимнему содержанию федеральных автомобильных дорог, и может быть использовано на дорогах общего пользования территориального значения и дорогах муниципального подчинения.
Основными показателями уровня содержания автомобильных дорог являются:

- ширина чистой от снега поверхности дороги;

- толщина рыхлого снега на проезжей части, накапливающегося с момента начала снегопада до начала снегоочистки или в перерывах между проходами снегоочистительной техники при патрульной снегоочистке;

- толщина уплотненного слоя снега (снежного наката) на проезжей части и обочинах;

- сроки окончания очистки проезжей части и снегоочистки обочин с момента окончания уборки проезжей части;

- толщина уплотненного снега на тротуарах.

Нормативный срок ликвидации зимней скользкости и окончания снегоочистки автомобильных дорог с интенсивностью движения от 1000 до 3000 авт/сут составляет не более 5 часов.

1.3.18 Организация движения пешеходов, включая размещение и обустройство пешеходных переходов, формирование пешеходных и жилых зон на территории муниципального образования
Районный центр Колпнянского муниципального района - пгт Колпна – поселок пешеходной доступности, длина селитебной части на основных планировочных направлениях составляет не более 3,5 километров. Для создания условий безопасного движения пешеходов в центральной части поселка организована взаимоувязанная система тротуаров и пешеходных дорожек. Основные пути пешеходного движения направлены к объектам социального, культурно-бытового и транспортного обслуживания населения. Информация по наличию тротуаров на УДС Колпнянского муниципального района была получена от Администрации муниципального образования, так как в связи с короткими сроками работ и неблагоприятными погодными условиями (обильные снегопады) во время транспортного обследования не удалось получить точной визуальной информации по данному вопросу. На момент обследования, многие существующие тротуары были занесены снегом, что вынуждало пешеходов передвигаться по обочине дорог 
В качестве основных мероприятий по созданию привлекательной среды и повышению безопасности пешеходных перемещений можно выделить следующие:
- устройство тротуаров и пешеходных дорожек; 

- повышение удобства пешеходного движения путем приведения в нормативное состояние существующих тротуаров и пешеходных дорожек, а также других объектов транспортной инфраструктуры; 

- устройство пешеходных переходов; 

- обустройство пешеходных переходов ограждениями перильного типа, искусственными неровностями, светофорами типа Т.7 и др. вблизи учебных заведений, а так же в местах высокой интенсивности пешеходных потоков; 

- повышение видимости переходов посредством оборудования пешеходных переходов современными техническими средствами ОДД; 

- формирование пешеходных и жилых зон на территории поселения. 

С учетом предлагаемых мероприятий необходимо устройство тротуаров на участках дорожной сети в пгт Колпна. В перечень тротуаров требуемых к устройству по результатам 3 этапа данной НИР включены тротуары, запланированные к устройству в 2018 году Администрацией Колпнянского муниципального района:

- устройство тротуара на ул. Заводской от пересечения с ул. 13-ой Армии до пересечения с ул. Полянского – 750 метров; 

- устройство тротуара на ул. Строителей по всей протяженности – 340 метров; 

- устройство тротуара на ул. 50-летия Победы по всей протяженности – 320 метров; 

- устройство тротуара на ул. Садовой по всей протяженности – 330 метров; 

- устройство тротуара на ул. Молодежной по всей протяженности – 360 метров; 

- устройство тротуара на ул. Комсомольской от  пересечения с ул. Чапаева до пересечения с ул. Маршала Жукова – 500 метров; 

- устройство тротуара на ул. Интернациональной от  пересечения с ул. 8-Марта до пересечения с проездом к ул. Ворошилова – 300 метров; 

- устройство тротуара на пл. Ленина на отрезке одностороннего движения со стороны Почтового отделения – 100 метров;

- устройство тротуара на ул. Торговой от  пересечения с ул. Пионерской до пересечения с 2-м Торговым переулком – 100 метров;

- устройство тротуара на ул. Свободы от  пересечения с ул. Торговой до пересечения с ул. Строителей – 520 метров. 

Существующие тротуары на УДС пгт Колпна, а так же тротуары необходимые к устройству по результатам 3 этапа КСОДД отмечены на рисунке 1.21.

Общая протяженность тротуаров требуемых к устройству по результатам 3 этапа КСОДД составила примерно 3,6 км.
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Рисунок 1.21 — Устройство тротуаров по результатам 3 этапа КСОДД

В связи с тем, что расстояние между существующими нерегулируемыми пешеходными переходами в пгт Колпна сильно превышает нормативное, в соответствии с п.4.5.2.1 ГОСТ Р 52766-2007 «Пешеходные переходы через автомобильные дороги в населенных пунктах располагают через 200-300 м», согласно СП 42.13330.2016 «Градостроительство. Планировка и застройка городских и сельских поселений» «на магистральных улицах и дорогах регулируемого движения в пределах застроенной территории следует предусматривать пешеходные переходы в одном уровне с интервалом 200 - 400 м», необходимо устройство дополнительных нерегулируемых пешеходных переходов.  При этом выбор мест их размещения осуществляют с учетом сформировавшихся регулярных пешеходных потоков, расположением остановок маршрутных транспортных средств, объектов притяжения пешеходов.

Перечень участков сети пгт Колпна на которых необходимо устройство нерегулируемых пешеходных переходов по результатам 3 этапа данной НИР:

- пересечение ул. Интернациональной и Интернационального переулка;

- пересечение ул. Интернациональной и Железнодорожной улицы;

- на ул. 13-ой Армии в районе железнодорожной станции «Колпны» рядом с остановкой общественного транспорта;

- пересечение ул. 13-ой Армии и 3-го Привокзального переулка;

- на ул. 13-ой Армии в районе магазина «Пятерочка» рядом с остановкой общественного транспорта;

- пересечение ул. 13-ой Армии и ул. Заводской;

- пересечение ул. Заводской и 1-го Заводского переулка;

- пересечение ул. Заводской и ул. Полянского (2 направления);

- на ул. Чкалова около магазина «Меркурий»;

- пересечение ул. Октябрьской и переулка Дзержинского (2 направления);

- пересечение ул. Октябрьской и автодороги Колпна-Долгое (2 направления);

- пересечение ул. Советской и 1-го Торгового переулка;

- пересечение ул. Комсомольской и 3-го Комсомольского переулка;

- пересечение ул. Комсомольской и ул. Садовой. 

Работы по организации новых нерегулируемых пешеходных переходов необходимо проводить, учитывая результаты анализа аварийности на данных участках сети. 

Вышеперечисленные участки дорожной сети, на которых необходимо устройство нерегулируемых пешеходных переходов по результатам 3 этапа НИР, а так же существующие пешеходные переходы на УДС пгт Колпна представлены на рисунке 1.22.
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Рисунок 1.22 — Нерегулируемые пешеходные переходы по результатам 3 этапа НИР

По результатам выполнения 3 этапа данной КСОДД, а так же результатам транспортного обследования проведенного на 1 этапе данной НИР,  администрации Колпнянского района  рекомендуется проработать вопрос о возможности выделения несквозных улиц совместного пользования с преимуществом пешеходного движения  в жилых районах поселка городского типа Колпна, на которых нет технической возможности организации пешеходного движения, путем устройства тротуаров или пешеходных дорожек.  

В практике зарубежного проектирования улицы совместного пользования в жилых районах представляют собой общественные пространства, используемые на равных условиях как пешеходами и велосипедистами, так и автомобилями. Въезд на такие улицы ограничен, лимитирована скорость движения автотранспорта, совместное использование пространства подчеркивается конструктивными и планировочными решениями (использование специальных покрытий, применение средств «успокоения движения»).

Организация движения транспортных средств, в таких зонах, возможна с  помощью установки знаков дорожного движения 5.21 «Жилая зона» и 5.22 «Конец жилой зоны». 

1.3.19 Обеспечение благоприятных условий для движения инвалидов
На территории муниципального образования предлагается организовать безбарьерную среду согласно СП 59.13330.2012 на маршрутах следования пешеходов. 

На территории Колпнянского района необходимо выполнение ряда мероприятий для повышения уровня безбарьерности пешеходных и транспортных коммуникаций для инвалидов и других МГН и создания условий для повышения безопасности дорожного движения. Такие мероприятия охватывают: тротуары и пешеходные дорожки; пешеходные переходы; остановочные пункты; автомобильные стоянки (парковки); зоны отдыха для инвалидов.

Ниже описаны основные мероприятиям для обеспечения благоприятных условий для движения.

1. Мероприятия, охватывающие тротуары (пешеходные дорожки):

- устройство тротуаров с применением информационного изменения фактуры покрытия пути; 

- устройство зон для встречного разъезда людей в кресле-коляске;

- устройство ступеней и лестниц согласно СП 59.13330.2016 и ОДМ 218.2.007-2011;

- устройство пандусов в местах резкого перепада высот пешеходного пути согласно СП 59.13330.2016 и ОДМ 218.2.007-2011;

- обустройство пандусов и лестниц ограждениями, перилами и бортиками в соответствии с требованиями пункта 5.4.3. ОДМ 218.2.007-2011, выполняются в соответствии с ГОСТ Р 52289-2004 и СП 59.13330.2016;

- устройство искусственного освещения.

2. Мероприятия, охватывающие пешеходные переходы: 

- обустройство пешеходных переходов техническими средствами визуальной и/или тактильной информации согласно ГОСТ Р 51671-2015, ГОСТ Р 51261-99 и ГОСТ Р 52131-2003;

- устройство пандусов с обеих сторон пешеходного перехода;

- обустройство пандусов ограждениями, перилами и бортиками в соответствии с требованиями пункта 5.4.3. ОДМ 218.2.007-2011;

- оборудование пешеходных переходов средствами светофорной сигнализации, имеющими дополнительные технические средства связи и информации (визуальные, звуковые и тактильные), выполняемые в соответствии с требованиями ГОСТ Р 50918-96, ГОСТ Р 51647-2000, ГОСТ Р ИСО 23600-2013. Вспомогательные технические средства для лиц с нарушением функций зрения и лиц с нарушением функций зрения и слуха. Звуковые и тактильные сигналы дорожных светофоров, ГОСТ Р 51671-2015, ГОСТ Р 52131-2003;

- нанесение бело-желтой горизонтальной дорожной разметки 1.14.1;

- устройство искусственного освещения.

3. Мероприятия, охватывающие остановочные пункты:

- устройство пандусов на посадочной площадке при перепаде ее высоты с пешеходной поверхностью;

- обустройство мест для инвалидов в зоне ожидания;

- обустройство подходов к остановочным пунктам тротуарами;

- обустройство остановочного пункта тактильными указателями;

- обустройство техническими средствами информации и ТСОДД, выполняемых согласно ГОСТ Р 51256-2011, ГОСТ Р 52289-2004, ГОСТ Р 52766-2007, ОСТ 218.1.002-2003;

- устройство искусственного освещения.

4. Мероприятия, охватывающие автомобильные стоянки (парковки):

- размещение стоянок (парковок) для ТС инвалидов осуществляется согласно СП 59.13330.2016, СП 35-105-2002;

- устройство пандусов по краю тротуара, возле места стоянки для инвалидов;

- обозначение стояночных мест для инвалидов дорожными знаками 6.4, 8.17 и дорожной разметкой 1.24.3;

- устройство искусственного освещения.

5. Мероприятия, охватывающие зоны отдыха для инвалидов: 

- устройство зон отдыха для инвалидов в пределах пешеходных путей с использованием тактильных поверхностей и применением контрастных цветов;

- устройство мест для сидения согласно ОДМ 218.2.007-2011, урн для мусора и мест для размещения кресла-коляски;

- установка навеса для защиты от осадков над местами для сидения;

- устройство искусственного освещения.

На основных маршрутах движения инвалидов и других маломобильных групп населения рекомендуется использовать тактильные символьные указатели (пиктограммы).

Для обеспечения самостоятельного маршрутного ориентирования инвалидов по зрению рекомендуется также применять тактильные информационные стенды (мнемосхемы), содержащие схемы пеших маршрутов и (или) маршрутов регулярных перевозок пассажиров. 

Также необходимо дооборудовать согласно потребностям МГН подходы к самим социальным объектам инфраструктуры, а именно, произвести устройство пандусов или подъемных устройств согласно нормам.

1.3.20 Обеспечение маршрутов безопасного движения детей к образовательным организациям
Целью создания максимально безопасных и комфортных условий движения участников дорожного движения на участках улично-дорожной сети, примыкающих к образовательным организациям (ОО), является обеспечение безопасности движения транспортных и пешеходных потоков, особенно на участках их пересечения. 

Основными задачами по достижению указанной цели являются: 

- предотвращение дорожно-транспортных происшествий; 

- обеспечение условий для соблюдения водителями правил дорожного движения на пешеходных переходах. 
Поставленные задачи решаются с помощью применения технических средств организации движения, в том числе инновационных технических средств организации дорожного движения. Основными принципами обеспечения безопасности дорожного движения на участках вблизи образовательных организаций и на участках УДС обозначенных в паспорте дорожной безопасности образовательного учреждения являются: 

- заблаговременное предупреждение участников дорожного движения о возможном появлении детей на проезжей части; 

- создание безопасных условий движения, как в районе организаций, так и на подходах к ним. 

К числу мероприятий, позволяющих обеспечить безопасные маршруты движения детей, относятся: 

- устройство ограждений перильного типа; 

- устройство пешеходных переходов с техническими средствами, повышающими видимость; 

- устройство технических средств для принудительного снижения скорости (шумовые полосы, искусственные неровности); 

- установка знаков «Осторожно дети»; 

- установка средств фото- и видеофиксации. 
Мероприятия по обеспечению маршрутов безопасного движения детей к образовательным организациям включают в себя: 

- создание Плана-схемы микрорайона образовательной организации; 

- разработка и утверждение Паспорта дорожной безопасности образовательного учреждения. 
План-схема микрорайона образовательной организации представляет собой уменьшенную модель микрорайона образовательной организации с указанием улиц, их пересечений, средств организации дорожного движения, участков, представляющих наибольшую опасность и рекомендуемых пешеходных маршрутов. 

План-схема микрорайона образовательной организации оформляется отдельным стендом и располагается на видном, легкодоступном месте в вестибюле образовательной организации.
Район расположения образовательной организации определяется группой жилых домов, зданий и улично-дорожной сетью с учетом остановок общественного транспорта, центром которого является непосредственно образовательная организация. 

При исследовании маршрутов движения детей необходимо уделить особое внимание опасным зонам, где дети (обучающиеся, воспитанники) пересекают проезжие части дорог не по пешеходному переходу. 

В целях обеспечения маршрутов безопасного движения детей к образовательным организациям, предлагается администрации Колпнянского муниципального района организовать разработку и утверждение Паспортов дорожной безопасности образовательных организаций пгт Колпна.
Рассматриваемый документ позволяет реализовать комплексные решения по профилактике дорожно-транспортного травматизма среди детей.

1.3.21 Организация велосипедного движения
Перемещение жителей Колпнянского района и в частности пгт Колпна на велосипедном транспорте происходит по дорогам общего пользования, пешеходным дорожкам, тротуарам и тропинкам. Специально оборудованых веломаршрутов с велодорожками, велополосами, велопарковками и велостоянками на территории Колпнянского района нет. Отсутствие велоинфраструктуры вызывает сложности в использовании данного вида транспорта, что приводит к снижению эффективности его использования. 

С целью создания безопасной среды для велосипедных передвижений необходима организация велотранспортной инфраструктуры, что сделает районный центр более удобным и комфортным для жизни.
Основной веломаршрут предлагается организовать на направлении, начиная от Автостанции расположенной в центральной части пгт Колпна, далее 170 метров вдоль ул. Интернациональной до ул. Луговой, далее 540 метров вдоль парка по ул. Луговой, далее 100 метров налево вдоль участков ИЖС до грунтовой дороги, далее 320 метров вдоль реки Сосна по грунтовой дороге до пересечения с ул. Заречной, далее 200 метров по ул. Заречной по пешеходному мосту до ул. Заводской, далее 650 метров по ул. Заводской до автомобильной парковки около проходной на Сахарный комбинат Колпнянский. 
Общая протяженность веломаршрута составит около 2 км. Схема веломаршрута в пгт Колпна представлена на рисунке 1.23.
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Рисунок 1.23 — Схема предлагаемого велосипедного маршрута 
Реализация этого проекта повысит транспортную и пешеходную доступность западной и центральной части пгт Колпна, где проживает значимая часть населения поселка. Непосредственное примыкание этого маршрута к наиболее крупному промышленному предприятию района «Сахарный комбинат Колпнянский», расположенному в западной части поселка, позволит использовать его не только с бытовыми целями, но и для комфортной реализации трудовых корреспонденций, при этом улучшиться экологическая обстановка, за счет меньшего использования потенциальными велосипедистами ИТ. 

Устройство велосипедного маршрута, также позволит жителям поселка использовать его в рекреационных целях. Большая часть маршрута (540м) будет проходить вдоль живописной территории Колпнянского парка культуры и отдыха (рисунки 1.24, 1.25).
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Рисунок 1.24 — Арка при входе в Парк Культуры и отдыха
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Рисунок 1.25 — Территория Колпнянского Парка Культуры и отдыха

Развитие велотранспортной инфраструктуры также должно предусматривать создание парковок и мест для хранения велосипедов на придомовых территориях в районах жилой застройки, а так же у объектов притяжения, что увеличит процент использования велосипедов жителями поселка. 

Для стимулирования развития велосипедного движения рекомендуется обязывать застройщиков организовывать места хранения велосипедов при строительстве новых объектов культурно-бытового назначения.

1.3.22 Развитие сети дорог, дорог или участков дорог, локально-реконструкционным мероприятиям, повышающим эффективность функционирования сети дорог в целом
Реконструкция УДС может проводиться в следующих вариантах:

— проведение отдельных мероприятий по усилению дорожной одежды, увеличению радиусов поворотов, смягчению уклонов и т.п.

— капитальное переустройство: уширение проезжих частей и других элементов улицы, изменение трассы, расширение улиц со сносом и т.д.

Необходимость реконструкции районных магистралей определяется, прежде всего, увеличением уровня загрузки. Возросшие потоки транспорта в мегаполисах и крупных городах не в состоянии втиснуться в узкие улицы сложившейся застройки и требуют их расширения, пробивки новых улиц, устройства объездных путей для транзитного междугородного транспорта, устранения задержек на перекрестках, расширения площадей и упорядочения движения транспорта по ним. 

Однако, в Колпнянском муниципальном районе Орловской области нет оснований для проведения локально-реконструкционных мероприятий. На улично-дорожной сети не возникает проблем с высокой плотностью автомобильного потока.

1.3.23 Расстановка работающих в автоматическом режиме средств фото- и видеофиксации нарушений правил дорожного движения
Установка средств фото/видеофиксации нарушений на дорожной сети значительно снижает количество нарушений Правил дорожного движения (ПДД), что подтверждается практикой их использования. В результате повышается безопасность дорожного движения, а также снижается тяжесть последствий от ДТП в местах установки камер. На данный момент средства фото- и видеофиксации нарушений правил дорожного движения обладают широким спектром действия – они имеют возможность снять практически любое нарушение правил дорожного движения.

Камеры автоматической фиксации нарушений ПДД делятся на переносные, стационарные и мобильные.

Переносные камеры требуют ежедневной установки и настройки сотрудниками ГИБДД. На практике такие камеры фиксируют только нарушения, связанные с превышением скорости.

Стационарные камеры постоянно располагаются на одном и том же месте дороги. Их требуется настроить только один раз, после чего они могут зафиксировать следующие нарушения:

- превышение скорости;

- проезд на запрещающий сигнал светофора;

- выезд за стоп-линию;

- выезд на встречную полосу движения;

- проезд под знак «Въезд запрещен»;

- выезд на полосу для маршрутных транспортных средств;

- выезд на тротуар;

- движение грузовиков далее второй полосы на автомагистралях и дорогах для автомобилей;

- нарушение требований дорожной разметки;

- выполнение поворота из второго ряда;

- не включенный ближний свет фар или дневные ходовые огни;

- нарушение правил оплаты проезда для тяжелых грузовиков;

- непредставление преимущества пешеходам на пешеходных переходах.

Стационарные камеры могут контролировать движение одновременно по нескольким полосам движения, в том числе и по встречным.

Мобильные камеры устанавливаются в автомобилях ДПС ГИБДД или в общественном транспорте. Они фиксируют нарушения по ходу движения этих транспортных средств.

Мобильные камеры могут зафиксировать:

- превышение скорости;

- нарушение правил парковки;

- нарушение правил оплаты проезда для тяжелых грузовиков.

На основании результатов анализа параметров и условий дорожного движения, проведенного в рамках 1 этапа настоящей работы, а также причин и условий возникновения ДТП на дорожной сети Колпнянского муниципального района Орловской области, нет необходимости установки стационарных камер фото- и видеофиксации нарушений ПДД. 

По информации Администрации, а также в соответствии с утвержденным Планом мероприятий Колпнянского района «Повышение безопасности дорожного движения на 2018 год» в 2018 году запланирована установка 1 стационарной камеры видеофиксации в пгт Колпна. Камеру видеофиксации запланировано расположить в районе пересечения ул. Пионерской и ул. Торговой для видеофиксации правонарушений связанных с несоблюдением водителями ТС ПДД в области запрета и ограничения движения ТС, организованного на близлежащих участках дорожной сети.

1.3.24 Размещение специализированных стоянок для задержанных транспортных средств

Специализированных стоянок для задержанных транспортных средств и системы эвакуации неправильно припаркованных автомобилей на территории Колпнянского муниципального района не имеется.

1.4 Формирование программы мероприятий КСОДД с указанием очередности реализации, очередности разработки ПОДД на отдельных территориях, а также оценки требуемых объемов финансирования и ожидаемого эффекта от внедрения

Формирование Программы мероприятий по развитию транспортной системы и оптимизации схемы организации дорожного движения завершает, по существу, проектирование Комплексной схемы организации дорожного движения на территории Колпнянского муниципального района Орловской области. 

На этом этапе все предлагаемые мероприятия по организации дорожного движения, описанные в 3 этапе настоящей КСОДД, формируются в логически обоснованный комплекс наиболее эффективной комбинации взаимоувязанных мер по развитию транспортной системы на территории муниципального образования. По каждому из мероприятий определен срок его реализации, исходя из ее возможности и востребованности. По основным реконструктивно-планировочным мероприятиям проведен  укрупненный расчет стоимости реализации.
Программа, в дальнейшем, может выступать в качестве самостоятельного инструмента повышения эффективности и безопасности дорожного движения на существующей УДС при среднесрочном и долгосрочном планировании.
В ходе реализации КСОДД в последующие годы может возникнуть необходимость детальной проработки некоторых из входящих в Программу мер оптимизации организации дорожного движения. В таких случаях Приказ Минтранса РФ от 17.03.2015 № 43 предусматривает разработку проектов организации дорожного движения (ПОДД) без предварительной разработки КСОДД. 

Указанная Программа мероприятий по развитию транспортной системы и оптимизации схемы организации дорожного движения на территории Колпнянского муниципального района Орловской области приведена в таблице 1.3.

Таблица 1.3 — Программа мероприятий по развитию транспортной системы и оптимизации схемы организации дорожного движения на территории Колпнянского муниципального района Орловской области
	Наименование мероприятия
	Сроки реализации
	Источники финансирования

	1
	2
	3

	1. Мероприятия по развитию транспортной инфраструктуры

	Содержание автомобильных дорог общего пользования местного значения Колпнянского района.
	Ежегодно
	Собственники автомобильных дорог 

	Ремонт улично-дорожной сети в поселке городского типа Колпна.
	2018-2023
	Собственники автомобильных дорог

	Стротельство АЗС в пгт Колпна в районе Автостанции.
	2018-2023
	Внебюджетные источники

	Капитальный ремонт и реконструкция сети автодорог общего пользования регионального назначения с устройством усовершенствованного покрытия проезжих частей и дорожных искусственных сооружений: «Вороново-Мисайлово», «Малоархангельск-Колпны»-Красное, «Колпны-Дровосечное», «Нетрубеж-Логачевка», «Колпны-Моховое»-Знаменское, «Колпны-Спасское», «Спасское-Никольское», «Глазуновка-Малоархангельск-Колпны-Долгое» (на участке по направлению «…-Колпны-Долгое»), «Колпны - Хутор-Лимовое», «Колпны-Клевцово», «Дросково-Колпны»-Ярище, «Дросково-Колпны»-Остров, «Ушаково-Маркино»).


	2018-2028
	Собственники автомобильных дорог

	Строительство объездной автодороги в пгт Колпна – 8 км.
	2018-2028
	Региональный бюджет

	2. Мероприятия по развитию транспорта общего пользования

	Приведение остановочных пунктов общественного транспорта в нормативное состояние в соответствии с требованиями ГОСТ 25869-90 расположенных в поселке городского типа Колпна.
	2018-2023
	Собственники автомобильных дорог

	Корректировка внутренних маршрутов общественного транспорта или организация дополнительного маршрута. 
	2023-2028
	Муниципальный бюджет

	Приведение остановочных пунктов общественного транспорта в нормативное состояние в соответствии с требованиями ГОСТ 25869-90 в целом по Колпнянскому муниципальному району.
	2023-2028
	Собственники автомобильных дорог

	3. Мероприятия по развитию инфраструктуры для автомобильного транспорта, включая развитие парковочного пространства

	Организация  открытых стоянок около деловых и общественных зон в  поселке городского типа Колпна
	 2018-2023
	Муниципальный бюджет, внебюджетные источники

	Устройство перехватывающей парковки на 50 машиномест для грузовых автомобилей в соответствии с требованиями ГОСТ Р 52766-2007 в западной части поселка городского типа Колпна в районе выезда по автодороге 54 ОП РЗ 54К-117 (Колпны-Дровосечное)
	2018-2023
	Муниципальный бюджет, внебюджетные источники

	4. Мероприятия по развитию инфраструктуры для пешеходного и велосипедного движения

	Строительство тротуаров на улично-дорожной сети поселка городского типа Колпна протяженностью 3,4 км 
	2018-2023
	Собственники автомобильных дорог 

	Устройство нерегулируемых пешеходных переходов в поселке городского типа Колпна в соответствии с требованиями ГОСТ Р 52766-2007
	2018-2023
	Собственники автомобильных дорог

	Организация веломаршрута общей протяженностью 2,3 км
	2023-2028
	Муниципальный бюджет, внебюджетные источники

	Организация велопарковок вблизи объектов притяжения в поселке городского типа Колпна
	2023-2028
	Муниципальный бюджет

	Организация безбарьерной среды в поселке городского типа Колпна
	2023-2028
	Муниципальный бюджет

	5. Мероприятия по развитию инфраструктуры для грузового транспорта, транспортных средств коммунальных и дорожных служб

	Организация доступа автомобилей коммунальных и дорожных служб к местам их деятельности
	Ежегодно
	Муниципальный бюджет

	Устройство площадки отдыха на 50 машиномест для грузовых автомобилей в соответствии с требованиями ГОСТ Р 52766-2007 в западной части поселка городского типа Колпна в районе выезда по автодороге 54 ОП РЗ 54К-117 (Колпны-Дровосечное) 
	2018-2023
	Муниципальный бюджет, внебюджетные источники

	6. Мероприятия по повышению безопасности дорожного движения

	Поддержание горизонтальной в нормативном состоянии дорожной разметки на улично-дорожной сети Колпнянского муниципального района
	2018-2023
	Собственники автомобильных дорог

	Введение ограничения для движения грузового транспорта по улично-дорожной сети в поселке городского типа Колпна 
	2018-2023
	Собственники автомобильных дорог

	Установка дорожных знаков на улично-дорожной сети в поселке городского типа Колпна в соответствии с утвержденными ПОДД
	2018-2023
	Собственники автомобильных дорог

	Устройство нерегулируемых пешеходных переходов в поселке городского типа Колпна в соответствии с требованиями ГОСТ Р 52766-2007
	2018-2023
	Собственники автомобильных дорог

	Установка камеры видеофиксации правонарушений в поселке городского типа Колпна на ул. Пионерской
	2018-2023
	Муниципальный бюджет


Основные реконструктивно-планировочные мероприятия, вошедшие в  Программу мероприятий по развитию транспортной системы и оптимизации схемы организации дорожного движения на территории Колпнянского муниципального района Орловской области, представлены на общей схеме (рисунок 1.26).
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Рисунок 1.26 — Схема расположения объектов, предлагаемых к реализации в рамках реконструктивно-планировочных мероприятий

Укрупненный расчет стоимости реконструктивно-планировочных мероприятий, вошедших в Программу мероприятий по развитию транспортной системы и оптимизации схемы организации дорожного движения на территории Колпнянского муниципального района Орловской области, представлен в Приложении №1.

1.5 Формирование предложения по институциональным преобразованиям, совершенствованию нормативного правового, нормативно-технического, методического и информационного обеспечения деятельности в сфере ОДД на территории, в отношении которой осуществляется подготовка КСОДД, разрабатываются в целях обеспечения возможности реализации предлагаемых в составе КСОДД мероприятий
В целях обеспечения возможности реализации предлагаемых в составе КСОДД мероприятий на исследуемой территории, при необходимости разрабатываются предложения по институциональным преобразованиям, совершенствованию нормативного правового, нормативно-технического, методического и информационного обеспечения деятельности в сфере ОДД. 

Основанием для данной работы служат результаты проведенного в рамках выполнения первого этапа (модуля) настоящей КСОДД всестороннего анализа сложившейся ситуации по организации дорожного движения на территории Колпнянского муниципального района Орловской области. 

Анализ организационной деятельности в сфере ОДД показал, что задачи деятельности по ОДД на территории Колпнянского муниципального района Орловской области фактически решают органы местного самоуправления муниципального образования.

На момент разработки настоящей КСОДД проект дислокации утратил свою актуальность и не подлежит применению, в связи с тем, что, Министерством Транспорта РФ 17 марта 2015 года был выпущен Приказ №43, который конкретизирует нормы ФЗ-196 «О безопасности дорожного движения» в части мероприятий по организации дорожного движения. Указанный Приказ устанавливает перечень документов, регламентирующих мероприятия по организации дорожного движения. Такими документами являются КСОДД и ПОДД. Перечень является исчерпывающим. Таким образом, после утверждения разрабатываемой КСОДД, Администрации муниципального образования необходимо выпустить нормативный акт, признающий Проект дислокации дорожных знаков на территории на территории Колпнянского муниципального района Орловской области утратившим силу. 

Анализ нормативного правового и информационного обеспечения деятельности в сфере ОДД на территории муниципального образования показал следующее. 

Действующая в Российской Федерации правовая база в сфере организации дорожного движения и смежных областях деятельности не позволяет чётко распределить обязанности и ответственность субъектов организации дорожного движения на всех уровнях, установить их функциональные связи, координировать их деятельность, рационально планировать осуществление комплексных мероприятий в данной сфере. При этом нормотворчество на муниципальном уровне не предусматривается. 

Система информационного обеспечения деятельности органов местного самоуправления Колпнянского муниципального района Орловской области в сфере организации дорожного движения отвечает общепринятым нормам информирования населения. 

Разработка предложений по институциональным преобразованиям может быть обусловлена необходимостью количественно-качественных изменений социальных институтов жизнедеятельности населения муниципального образования, когда изменения нормативно-правовой базы не смогут оказать необходимого воздействия на совершенствование ОДД.

Институциональные изменения проявляются не на уровне изменения правил, а на уровне изменения институтов, функционирующих в данной среде и определяющих данную среду. 

Социальный (или общественный) институт – это исторически сложившаяся или созданная целенаправленными усилиями форма организации совместной жизнедеятельности людей, осуществление которой диктуется необходимостью удовлетворения социальных, экономических, политических, культурных и иных потребностей общества в целом или его части. Институты характеризуются своими возможностями влиять на поведение людей посредством установленных правил. 

В результате укрупненной оценки вариантов проектирования КСОДД предпочтение было отдано так называемому Инерционному (Базовому) варианту. Реализация указанного сценария не предполагает каких-либо кардинальных изменений в системе сложившихся жизненных стереотипов населения Колпнянского муниципального района Орловской области. Исходя из этого, отсутствуют объективные предпосылки институциональных преобразований в муниципальном образовании.

заключение 
При обследовании транспортных и пассажиропотоков на УДС муниципального образования был сделан вывод о том, что транспортная система района в утренний час пик в основном функционирует за счет легкового индивидуального транспорта, при этом практически не наблюдается серьезных затруднений для перемещения как ИТ (заторов и задержек транспорта), так и пассажиров ОТ (переполненность ТС ОТ и задержки в сети). Основные потоки легкового транспорта в этот период направлены в сторону промышленных зон к местам приложения труда, и в сторону центральных районов селитебной части административного центра района.

По данным обследования доля пассажиропотока ОТ в общем количестве перевезенных жителей по наиболее загруженным участкам сети в утренний час пик составляет менее 10%. Таким образом, на момент обследования ОТ оказывал минимальное влияние на транспортную обстановку. Одной из причин этого, может быть небольшой масштаб территории административного центра района, где сконцентрированы основные транспортные потоки.
На входах и выходах в УДС муниципального образования зафиксированы минимальные интенсивности движения транзитного автомобильного транспорта. Это объясняется, как удаленностью территории муниципального образования от соседних городов и населенных пунктов, так и наличием альтернативных маршрутов проезда транзитного транспорта. Это благоприятный фактор для устойчивости транспортной системы района.

В процессе НИР создана функциональная, верифицированная транспортная макромодель МО Колпнянского района Орловской области.

Коэффициент корреляции для интенсивностей ИТ модели в утренний пиковый час составил 0,975. Достигнутые показатели калибровки модели ИТ позволяют использовать ее для расчетов текущей и прогнозных транспортных ситуаций.

Проведены расчеты распределения интенсивности транспортных потоков, загрузки улично-дорожной сети утреннего часа пик.

Проведен прогнозный расчет распределения интенсивности транспортных потоков, загрузки улично-дорожной сети на 2023, 2028 и 2033 годы. 

Проведен прогнозный анализ транспортной ситуации, возникающей вследствие строительства обхода пгт Колпны.

Все предлагаемые мероприятия по организации дорожного движения, описанные в 3 этапе настоящей КСОДД, сформированы в логически обоснованный комплекс наиболее эффективной комбинации взаимоувязанных мер по развитию транспортной системы на территории муниципального образования. По каждому из мероприятий определен срок его реализации, исходя из его возможности и необходимости реализации. По основным реконструктивно-планировочным мероприятиям проведен  укрупненный расчет стоимости реализации.
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